JAK ROZMAWIAC Z MIESZKANCAMI
O STREFIE CZYSTEGO TRANSPORTU
W WARSZAWIE?

Strefa Czystego Transportu zacznie
obowigzywa¢ w Warszawie 1 lipca 2024 roku.

Mieszkancow Warszawy zasady SCT obejmg
od 1 stycznia 2028 roku.

SCT obejmie wiekszo$é Srédmiescia
i fragmenty otaczajgcych je dzielnic.



SCT WZBUDZA ROZNE EMOCJE.
W ZALEZNOSCI OD TEGO, Z KIM
0 NIEJ ROZMAWIASZ, POSTAW NA
ODPOWIEDNIA ARGUMENTACJE:

1. Gdy rozmawiasz o SCT z mieszkancami,
ktérzy nie wiedzg, czym jest strefa, nie czujg sie
dostatecznie poinformowani

© USWIADAMIAJ, ZE:

» SCT to wydzielony obszar miasta po ktérym mogg poruszaé
sie wytgcznie pojazdy spetniajgce okreslone kryteria - normy
emisji spalin

» SCT dotyczy pojazdow, a nie oséb, nie ogranicza wiec mozli-
wOSCi poruszania sie po miescie

» W pierwszym etapie do strefy nie bedg mogty wjechac tylko
bardzo stare samochody: z silnikami benzynowymi starsze
niz 27,5 roku i z silnikami diesla starsze niz 19,5 roku

» SCT obejmie tylko niewielki obszar w centrum miasta

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIA nr 1-6, 9, 10, 12, 13, 16, 18, 29, 31, 33



2. Gdy rozmawiasz o SCT z rodzicami matych
dzieci, seniorami, osobami cierpigcymi
na choroby uktadu oddechowego
i innymi mieszkancami zaniepokojonymi
Zzanieczyszczonym powietrzem w Warszawie

®. OSTRZEGAUJ:

» Transport drogowy to drugie zrédto emisji zanieczyszczen
w miescie i najwazniejsze zrodto emisji dwutlenku azotu
(NO2) jednego z najgrozniejszych sktadnikéw smogu, przed
ktorym nie ochroni nas maska antysmogowa.

» Najbardziej emisyjnymi sg samochody z silnikiem Diesla, ktore
w Warszawie stanowig ok. 1/3 pojazdow, a emitujg blisko 60%
zanieczyszczen. Spaliny silnikdw Diesla zostaty uznane za rako-
tworcze przez Swiatowg Organizacje Zdrowia (WHO).

ZWROC UWAGE:

SCT to narzedzie realnie przyczyniajgce sie do ochrony na-
szego zdrowia i poprawy jakosci naszego zycia poprzez
ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzgcych ze spalin
samochodowych (po wprowadzeniu strefy w Londynie, za-
nieczyszczenie powietrza tlenkami azotu przez pierwszych
30 miesiecy funkcjonowania strefy spadto o blisko 40%).

W przyjetym w Warszawie ograniczonym i tagodnym warian-
cie efekty w pierwszych latach funkcjonowania moga byc¢
bardzo ograniczone.

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIA nr 1-6, 9, 10, 12, 13, 16, 18, 29, 31, 33



3. Gdy rozmawiasz o SCT z osobami,
ktére obawiajg sie, ze strefa ograniczy
mieszkancom mozliwo$¢ poruszania sie
po miescie

© USWIADAMIAJ, ZE:

SCT dotyczy pojazddw, a nie oséb, nie ogranicza wiec niko-
mu mozliwosci poruszania sie po miescie.

SCT nie wprowadza zakazu wjazdu dla konkretnych pojaz-
dow, a okresla, jaka ilos¢ zanieczyszczen/spalin samochody
wjezdzajgce do niej mogg emitowac. Do Strefy nie bedzie
mozna wjechaé np. kilkunastoletnim samochodem z silni-
kiem Diesla emitujgcym nadmierng ilos¢ zanieczyszczen,
ktore sg bardzo szkodliwe dla zdrowia.

Dla mieszkancow Warszawy przewidziano wyjatki — regu-
ty SCT bedg ich dotyczy¢ dopiero od stycznia 2028 roku.
Pojazdy, ktérych wtasciciele ukonczyli 70 lat, sg zwolnione
z zasad SCT na zawsze.

SCT obejmie jedynie niewielki obszar centrum miasta, na
ktorym funkcjonuje gesta sie¢ transportu publicznego. Do
wszystkich miejsc na obszarze Strefy mozna tatwo dotrze¢
transportem zbiorowym.

Dodatkowo kazdy ma prawo wjazdu do Strefy pojazdem nie-
spetniajgcym kryteriéw 4 razy w roku, bez podania przyczyny.

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIANr 1, 3, 7-8, 11, 14, 15, 16, 28, 30



. Gdy rozmawiasz o SCT z obawiajacymi sie,
ze strefa dotknie osoby ubozsze.

ZWROC UWAGE NA TO, ZE:

Osoby ubozsze czesto narazone sg na skutki
zanieczyszczenia powietrza bardziej niz osoby lepiej
sytuowane (np. ze wzgledu na wysokie koszty leczenia).

 PODKRESLAJ:

Ubodzy w wiekszosci nie korzystajg w Warszawie

z samochodédw, lecz robig tak gtéwnie bogaci. Osoby o naj-
nizszych dochodach poruszajg sie po Warszawie komuni-
kacjg miejska, a jedynie 5% z nich korzysta w ogéle z samo-
chodu. Procent poruszajgcych sie codziennie samochodem
po Warszawie ro$nie w miare wzrostu dochodéw gospodar-
stwa domowego.

W Warszawie wprowadzono zwolnienie dla seniorow — po-
jazdy, ktérych wtasciciele ukonczyli 70 lat sg zwolnione
z zasad SCTt na zawsze.

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIA nr 16, 25, 26, 30



5. Gdy rozmawiasz o SCT z mieszkancami
obszaru, ktory obejmie / nie obejmie strefa

© USWIADAMIAJ, ZE:

Wszyscy mieszkancy (odprowadzajgcy tu podatki) zostali
zwolnieni z zasad SCT do 2028 roku. Reguta jest taka sama
dla wszystkich: i mieszkafcow Strefy (np. Srédmiescia)

i wszystkich pozostatych (np. Wawra czy Biatoteki).

Przygotowany przez urzgd miasta projekt SCT przewidywat
inne wytgczenia dla mieszkancéw strefy, a inne dla pozo-
statych mieszkancodw, ale ten pomyst zostat odrzucony
przez radnych.

/ - JEDNOCZESNIE ZAZNACZAJ, ZE:

» Aby Strefa miata realne przetozenie na poprawe jakosci
powietrza w miescie, powinna obejmowac wszystkie pojazdy
poruszajgce sie po drogach i znacznie wiekszy obszar miasta.

» W miejscach, przez ktdre przebiega granica strefy moga po-
jawic sie wieksze korki i wieksze zanieczyszczenie powietrza,
poniewaz czes¢ kierowcdw moze chcie¢ dojezdzac pojazda-
mi niespetniajgcymi kryteridw wjazdu do samej granicy strefy
zamiast zmieni¢ srodek transportu lub stary samochéd pozo-
stawi¢ na parkingach P+R z dala od centrum miasta.

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIA nr 7,8, 11, 16, 17, 18, 20, 23, 24, 28, 29, 30, 33



6. Gdy rozmawiasz o SCT z osobg, ktéra jest
niezadowolona z tego, ze jej samochdd
zostat uznany za trujgcy wspotmieszkancow

< WYJASNIAJ:

» Kazdy samochdd ma przypisang norme Euro - to europejski
standard emisji spalin z samochodoéw. Dla kazdej normy
Euro, w zaleznosci czy jest to pojazd napedzany benzyna
czy ropg, standard emis;ji spalin jest inny. Normy Euro spet-
niajg samochody osobowe wyprodukowane w poszczegol-
nych latach od Euro 1 z 1993 r. do Euro 6d z 2021 r. Emisje
tlenkéw azotu i czastek statych sg znacznie wyzsze w samo-
chodach starszych.

© USWIADAMIAJ, ZE:

Wszystkie samochody sg szkodliwe, ale najbardziej emisyj-
nymi sg samochody z silnikiem Diesla.

Realne emisje sg znacznie wyzsze od deklarowanych przez
producentéw (zgodnie z prawem, producent samochodu
musi zagwarantowac, ze dana norma emis;ji jest faktycznie
spetniana tylko przez 6 lat lub 160 tys. km).

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIA nr 7-8, 11, 12. 20, 28, 29, 31, 35, 37



Srednie emisje NOx z samochodéw osobowych z silnikami wysokopreznymi i benzynowymi
dla poszczegdélnych odlegtosci w podziale na normy emisji otrzymane podczas
warszawskiej kampanii teledetekcyjnej w 2020 r. Wasy oznaczajg 95% przedziat ufnosci
sredniej. Przedstawiono tylko wyniki grup, dla ktérych uzyskano powyzej 100 pomiaréw’.

Zrédto: Raport TRUE Initative ,Ocena rzeczywistej emisyjno$ci pojazdéw w Warszawie”.

' https://www.trueinitiative.org/media/792227/true-warsaw-report-po.pdf

Z SILNIKIEM WYSOKOPREZNYM Z SILNIKIEM BENZYNOWYM
§ 1.2
2 I WARTOS$¢ GRANICZNA
2 I OKRESLONA PRZEPISAMI
-‘U-’ 1
@
s I
<
S 08
£ I
B I
2
g 06
o 1
o
©
S 04
(@] I
=z
o} I
£ 02 -
(0] T .
£ - - =
\% 0.0 681 4k 5k 7k 10k 5k 428 220 2k 7k 7k 10k 18k 11k 2k

<1 1 2 3 4 5 6 6d- 6d <1 1 2 3 4 5 6 6d- 6d
Norma emisji TEMP TEMP


https://www.trueinitiative.org/media/792227/true-warsaw-report-po.pdf

7. Gdy rozmawiasz o SCT z osobami
skupionymi na kosztach i skutkach
gospodarczych

ZWROC UWAGE, ZE:

Koszty wprowadzenia SCT trudno oszacowac, to m.in. potrze-
ba przeprowadzenia akcji edukacyjnej, oznakowania same;j
strefy i mechanizmow do kontrolowania kierowcow, a takze

w wybranych przypadkach systemu oznaczania pojazdéw.

SCT nie wptywa negatywnie na przedsiebiorcow ani prowa-
dzenie biznesu w miescie. W wielu miastach wprowadzenie
Strefy poskutkowato wzrostem obrotéw w sklepach i punk-
tach ustugowych znajdujgcych sie w strefie (Madryt, Londyn,
Manchester)?

Zanieczyszczenie powietrza kosztuje Warszawe ponad
4,22 miliarda Euro, czyli ponad 19 miliardéw ztotych rocznie
(dane za 2020 r.)* to ponad 10 tys. ztotych rocznie na osobe.

Stworzenie Strefy bedzie tanisze dla miasta i jego mieszkan-
cow niz jej brak przez kolejne lata.

2  https://cleancitiescampaign.org/research-list/why-fewer-polluting-cars-in-cities-are-good-news-for-

local-shops/

3 Danefinansowe w oparciu o Raport ,Health costs of air pollution in European cities and the linkage with
transport”: https://cleanair4health.eu/wp-content/uploads/sites/2/2020/10/final-health-costs-of-air-
pollution-in-european-cities-and-the-linkage-with-transport-c.pdflocal-shops/

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIA nr 15, 16, 25, 34


https://cleancitiescampaign.org/research-list/why-fewer-polluting-cars-in-cities-are-good-news-for-local-shops/
https://cleancitiescampaign.org/research-list/why-fewer-polluting-cars-in-cities-are-good-news-for-local-shops/
https://cleanair4health.eu/wp-content/uploads/sites/2/2020/10/final-health-costs-of-air-pollution-in-european-cities-and-the-linkage-with-transport-c.pdflocal-shops/
https://cleanair4health.eu/wp-content/uploads/sites/2/2020/10/final-health-costs-of-air-pollution-in-european-cities-and-the-linkage-with-transport-c.pdflocal-shops/

8. Gdy rozmawiasz o SCT z osobami, ktére
twierdzg, ze sct narusza ich prawa lub jest
chwilowym wymystem

ZWROC UWAGE, ZE:

Warszawa jest jednym z najbardziej zmotoryzowanych miast
w Europie, tzn. ze na jednego mieszkanca przypada najwie-
cej samochodow.

 PODKRESLAJ:

» Samochody sg szkodliwe dla ludzi nie tylko ze wzgledu na
spaliny. Powodujg tez hatas, zajmujg przestrzen, niszcza
infrastrukture i wptywajg negatywnie na bezpieczenstwo.
Miasta nie sg miejscem dla samochoddéw, szczegdlnie tych
najwiekszych (SUVYy) i najbardziej trujgcych.

© USWIADAMIAJ, ZE:

SCT nie narusza praw zwigzanych z mozliwos$cig porusza-
nia sie czy wtasnosci prywatnej. Zgodnie z polskim prawem
i Konstytucjg korzystanie z rzeczy (np. samochodu) musi
miesci¢ sie w granicach okreslonych przez ustawy (np. prze-
pisami ruchu drogowego) i zasady wspoétzycia spoteczno-
-gospodarczego. Takg zasadg jest m.in. nie zatruwanie in-
nych ludzi i powietrza chorobotwdrczymi spalinami.

SCT to nie chwilowa fanaberia, ale jedno z rozwigzan wpi-
sujgcych sie w nieodwracalny trend powrotu do postrze-
gania miasta, jako przestrzeni przede wszystkim dla ludzi,
a nie dla pojazdéw.



Ograniczeniem praw i nierealizowaniem konstytucyjnych
obowigzkdéw wtadz jest brak rozwigzan chronigcych miesz-
kancow przed zanieczyszczeniem powietrza, w tym takze
tymi pochodzgcym z rur wydechowych.

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIA nr 5, 6, 10, 14, 15, 20, 21, 22, 25, 30, 34, 35
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9. Gdy rozmawiasz o SCT z osobami, ktére
uwazajg, ze SCT zostata wprowadzona
wbrew woli mieszkancow

< POINFORMUJ, ZE:

» Wprowadzenie SCT w Warszawie popiera zdecydowana
wiekszos$é (66-76%) mieszkanek i mieszkancéw Warszawy.

» W badaniach z kwietnia 2023 r. za wprowadzeniem strefy
opowiedziato sie 69% respondentéow. W badaniach z grudnia
2022 r. 76% zgodzito sie, ze powinna powstac strefa ogra-
niczajgca mozliwos¢ wjazdu na jej obszar dla najbardziej
zanieczyszczajgcych pojazdéw. W badaniach z lata 2022 r.
66% respondentow byto za wprowadzeniem strefy. Warsza-
wa byta tez miastem, gdzie najwiekszy odsetek badanych
w Polsce (47%) uznat, ze gtdwng przyczyng ztego stanu
powietrza w miescie jest transport drogowy.

» W Warszawie zostaty przeprowadzone 3-miesieczne konsul-
tacje spoteczne, a jednym z gtéwnych oczekiwan mieszkan-
coOw byto znacznie powiekszenie obszaru strefy (ostatecznie
projekt ten odrzucili warszawscy radni przywracajac pier-
wotny, znacznie mniejszy obszar).

ZOBACZ WIECEJ:
Odpowiedzi na PYTANIA nr 20, 21, 22, 28
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Wiecej o SCT w Warszawie zob. tez:

https://sctwarszawa.pl — strona o SCT dla mieszkancéw

https://transport.um.warszawa.pl/sct - oficjalna strona
Miasta o SCT.

https://konsultacje.um.warszawa.pl/processes/sct -
oficjalna strona Miasta nt. Przeprowadzonych konsultac;ji

spotecznych. Raport z konsultacji: https://konsultacie.

um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/eyJfcmFpb
HMiOnsibWVzc2FnZS16lkJBaHBBbkIMIiwiZXhwljpudW

xsLCJwdXIiOiJibG9iX2lkIin19--786943d005f463a451f71
a/4fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsultacji%20
spo%C5%82ecznych%20SCT.pdf

Warszawiacy o SCT: Raport z badan spotecznych z kwietnia
2023 r. https://um.warszawa.pl/documents/55043703/0/
SCT_Raport_20230502V.2.pdf/2b516f99-9f60-a729-abbe-
83abaab64757?1=1687782711446, Raport z badan z grudnia

2022: https://sctwarszawa.pl/badania-dot-sct/
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https://sctwarszawa.pl
https://transport.um.warszawa.pl/sct
https://konsultacje.um.warszawa.pl/processes/sct
https://konsultacje.um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/eyJfcmFpbHMiOnsibWVzc2FnZSI6IkJBaHBBbklMIiwiZXhwIjpudWxsLCJwdXIiOiJibG9iX2lkIn19--786943d005f463a451f71a74fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsultacji%20spo%C5%82ecznych%20SCT.pdf
https://konsultacje.um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/eyJfcmFpbHMiOnsibWVzc2FnZSI6IkJBaHBBbklMIiwiZXhwIjpudWxsLCJwdXIiOiJibG9iX2lkIn19--786943d005f463a451f71a74fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsultacji%20spo%C5%82ecznych%20SCT.pdf
https://konsultacje.um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/eyJfcmFpbHMiOnsibWVzc2FnZSI6IkJBaHBBbklMIiwiZXhwIjpudWxsLCJwdXIiOiJibG9iX2lkIn19--786943d005f463a451f71a74fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsultacji%20spo%C5%82ecznych%20SCT.pdf
https://konsultacje.um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/eyJfcmFpbHMiOnsibWVzc2FnZSI6IkJBaHBBbklMIiwiZXhwIjpudWxsLCJwdXIiOiJibG9iX2lkIn19--786943d005f463a451f71a74fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsultacji%20spo%C5%82ecznych%20SCT.pdf
https://konsultacje.um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/eyJfcmFpbHMiOnsibWVzc2FnZSI6IkJBaHBBbklMIiwiZXhwIjpudWxsLCJwdXIiOiJibG9iX2lkIn19--786943d005f463a451f71a74fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsultacji%20spo%C5%82ecznych%20SCT.pdf
https://konsultacje.um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/eyJfcmFpbHMiOnsibWVzc2FnZSI6IkJBaHBBbklMIiwiZXhwIjpudWxsLCJwdXIiOiJibG9iX2lkIn19--786943d005f463a451f71a74fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsultacji%20spo%C5%82ecznych%20SCT.pdf
https://um.warszawa.pl/documents/55043703/0/SCT_Raport_20230502V.2.pdf/2b516f99-9f60-a729-ab6e-83abaab64757?t=1687782711446
https://um.warszawa.pl/documents/55043703/0/SCT_Raport_20230502V.2.pdf/2b516f99-9f60-a729-ab6e-83abaab64757?t=1687782711446
https://um.warszawa.pl/documents/55043703/0/SCT_Raport_20230502V.2.pdf/2b516f99-9f60-a729-ab6e-83abaab64757?t=1687782711446
https://sctwarszawa.pl/badania-dot-sct/

ANEKS
Pytania i odpowiedzi zwigzane ze Strefa
Czystego Transportu w Warszawie

2.

. CO TO JEST STREFA CZYSTEGO TRANSPORTU?

Strefa czystego transportu (SCT) to wydzielony, odpowiednio ozna-
kowany obszar, obejmujacy drogi, po ktérych moga poruszac sie
wytgcznie pojazdy spetniajgce okreslone kryteria - najczesciej sa
to odpowiednie normy emisji spalin. To stosowany w Europie od

lat sposdb na poprawe jakosci powietrza w miastach oraz dbania

o zdrowie ich mieszkancéw i mieszkanek. Kluczowa cechg SCT
jest mozliwos$¢ wprowadzania zmian stopniowo, wedtug rozpisane-
go na kilka lat planu.

CZYM SIE ROZNI STREFA CZYSTEGO TRANSPORTU

(SCT) OD LOW EMISSION ZONE (LEZ)?

3.

Low Emission Zone, czyli Strefa Niskiej Emisji to zwyczajowa na-
zwa obszarow miejskich z wprowadzonymi ograniczeniami dla
ruchu pojazdéw, stosowana w niektorych krajach w Europie. W pol-
skim prawie takg strefe, w ktérej obowigzujg ograniczenia dla ruchu
pojazdéw z uwagi na ochrone jakosci powietrza, nazwano strefg
czystego transportu aby zapobiec myleniu tej strefy (SCT) z dziata-
niami na rzecz ograniczenia niskiej emisji z piecéw domowych.

CZY STREFA CZYSTEGO TRANSPORTU DZIALA

JAK STREFA OGRANICZONEGO RUCHU?

Projekt Strefy Czystego Transportu w Warszawie nie wprowadza
zakazu wjazdu dla pojazddw, ale jedynie okresla, jakg ilos¢ zanie-
czyszczen/spalin samochody wjezdzajgce do niej mogg emitowac.
Oznacza to, ze do Strefy nie bedzie mozna wjechaé np. kilkunasto-
letnim samochodem z silnikiem Diesla emitujgcym nadmierng ilos¢
zanieczyszczen.
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W polskim prawie strefa czystego transportu to formalnie zakaz
wjazdu dla pojazdéw innych niz zeroemisyjne (elektryczne lub wo-
dorowe) lub napedzane gazem ziemnym, ale wtadze lokalne moga
ustanowi¢ dodatkowe kryteria, ktére muszg by¢ spetnione przez
pojazd, aby umozliwi¢ jego wjazd do strefy - zwykle kryteria te
oparte sg na normach emisji Euro i dopuszczajg poruszanie sie po
strefle samochodami spalinowymi

Jednoczesnie, wtadze lokalne mogag wprowadzac inne ograniczenia
ruchu pojazdoéw, niezaleznie od rodzaju ich napedu, na wyznaczo-
nym obszarze miasta. Najczesciej takie strefy wprowadzane sg na
obszarze zabudowy zabytkowej (np. stare miasto), z duzym ruchem
pieszym. Strefa Ograniczonego jest takim wtasnie rozwigzaniem.

4. PO CO TWORZONE SA SCT?

SCT to narzedzie realnie przyczyniajgce sie do ochrony naszego
zdrowia i poprawy jakosci naszego zycia poprzez ograniczenie emi-
sji zanieczyszczen pochodzgcych ze spalin samochodowych.

5. GDZIE SCT JUZ ISTNIEJA | DLACZEGO NIE MA ICH JESZ-
CZE W POLSCE?

Rozwigzanie tego typu stosowane jest juz w 320 miejscach w Eu-
ropie. Najwiecej z nich znajdziemy we Wtoszech i w Niemczech.
W innych krajach Europy Zachodniej jest po kilka/kilkanascie stref
czystego transportu, najczesciej w najwiekszych aglomeracjach.

Ze wzgledu na to, ze do grudnia 2021 r. polskie przepisy prawne
uniemozliwiaty samorzgdom regulowanie ruchu pojazdéw w opar-
ciu o poziom ich emisyjnosci i rodzaj napedu, wtadze lokalne nie
miaty w rekach skutecznego narzedzia polityki transportowej i nie
podejmowaty prob poprawy jakosci powietrza w tej sposob. Po
zmianie przepiséw w 2021 r. jako pierwsze wtasne projekty stref
czystego transportu przedstawity trzy miasta: Krakdéw, Warszawa

i Wroctaw. Kazde z nich jest obecnie na innym etapie wdrazania
tego rozwigzania. Warszawa uruchomi swojg strefe jako pierwsza,
1 lipca 2024 roku. Prace przygotowawcze do wprowadzenia SCT



na réznym etapie rozpoczety réwniez: Katowice, Gliwice, Gdansk,
t6dz, Poznan, Szczecin, Lublin, Torun, Czestochowa, Zielona Géra,
Rybnik, Witoctawek., Bydgoszcz, Kielce, Olsztyn, Tarnéw, Koszalin,
Opole, Gorzéw Wielkopolski, Biatystok i Bielsko-Biata.

6. DLACZEGO SCT POWSTAJE W WARSZAWIE
(SKAD TEN WYMOG)?

Wdrozenie SCT do 2026 roku to obowigzek wtadz Warszawy, ktory
wynika z zapisow Programu Ochrony Powietrza dla Wojewd6dztwa
Mazowieckiego*. Wymog wprowadzenia SCT w miastach powyzej
100 tys. mieszkancéw i niespetniajgcych norm jakosci powietrza
(w ktérych przekraczane sg dopuszczalne $rednioroczne poziomy
zanieczyszczenia tlenkami azotu) jest réwniez jednym z tzw. kamie-
ni milowych zawartych w Krajowym Programie Odbudowy (KPO).

Utworzenie SCT w Warszawie to réwniez odpowiedz na postulaty
dotyczgce poprawy jakosci powietrza, zgtaszane przez mieszkan-
cow i mieszkanki poprzez organizacje pozarzgdowe i ruchy spo-
teczne, ktére zajmuja sie zdrowiem i jakoscig zycia w miescie.

7. MAM KILKULETNI BENZYNOWY SAMOCHOD, CZY BEDE
MOGLA/MOGL WJECHAC NIM DO SCT?

8. MAM KILKULETNI SAMOCHOD Z SILNIKIEM DIESLA, CZY
BEDE MOGLA/MOGE WJECHAC NIM DO SCT?

Tak, pod warunkiem ze bedzie on spetniat norme emisji spalin Euro
okreslong jako kryterium wjazdu do strefy. Strefa ma stuzy¢ elimi-
nowaniu tych pojazdow, ktére nie spetniajg okreslonych w uchwale
kryteridw - norm emisji spalin

W pierwszym etapie (od lipca 2024 r.) do SCT nie bedg mogty wje-
chac tylko bardzo stare samochody:

samochody z silnikami benzynowymi starsze niz 27,5 roku (wy-
produkowane przed 1997 rokiem lub niespetniajgce przynaj-
mniej wymagan normy EURO 2)
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samochody z silnikami diesla starsze niz 19,5 roku (wyproduko-
wane przed 2005 rokiem lub niespetniajgce przynajmniej wyma-
gan normy EURO 4)

Pojazdy wyposazone w instalacje LPG sg traktowane tak samo, jak
pojazdy z silnikiem benzynowym. Pojazdy elektryczne, wodorowe
oraz zasilane gazem ziemnym (CNG) bedg mogty poruszac¢ sie po
strefie bez zadnych ograniczen.

Jednoczesnie do koca 2027 r. z zasad obowigzujgcych w SCT
zwolnieni bedg nie tylko mieszkancy strefy, ale wszystkie osoby
optacajgce podatek i zameldowane w stolicy. Reguty SCT dotyczyé
ich bedg dopiero od stycznia 2028.

Przewidziano takze dodatkowe wytgczenia dla senioréw - osdb, ktére
ukonczyty lub ukonczg do koca 2023 r. 70 rok zycia — beztermino-
wo (dla samochodéw zarejestrowanych przed 1 stycznia 2024 r.).

9. KIEDY SCT BEDZIE WPROWADZONA?

SCT zacznie funkcjonowa¢ w Warszawie od 1 lipca 2024 roku. Drugi
etap z ambitniejszymi kryteriami dot. mozliwosciami wjazdu roz-
pocznie sie 1 stycznia 2026 r, a kolejne w latach 2028, 2030 i 2032.

Decyzje o wprowadzeniu Strefy podjeta Rada Miasta na posiedze-
niu 7 grudnia 2023 r.

10. JAKI OBSZAR OBEJMIE SCT?

4

SCT obejmie tylko niewielki centralny obszar miasta, tj. dzielnice
Sré6dmiescie oraz fragmenty dzielnic o$ciennych.

Strefa obejmie drogi znajdujace sie wewnagtrz obszaru ograniczonego:

1. alejg Prymasa Tysigclecia — od Alej Jerozolimskich do styku
z linig kolejowg nr 20 w rejonie ul. Czorsztynskiej;

2. liniami kolejowymi nr 20, 501,91 7,

3. ulicg Wiatraczng;

https://edziennik.mazowieckie.pl/legalact/2020/9595/
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alejg Stanow Zjednoczonych;
Mostem tazienkowskim;
alejg Armii Ludowej;

ulicg Wawelska;

© N o g »

ulicg Kopinska od ul. Wawelskiej do ulicy pptk. M. Sokotow-
skiego ,Grzymaty”;

9. ulicg pptk. M. Sokotowskiego ,Grzymaty”,

10. Alejami Jerozolimskimi od ul. pptk. M. Sokotowskiego ,Grzy-
maty” do alei Prymasa Tysigclecia.

Strefa nie obejmie drég i terendw linii kolejowych ograniczajgcych
obszar Strefy, o ktérych mowa powyzej.

Ulice graniczne bedg znajdowaty sie poza strefg czystego transportu.

Lgcznie SCT obejmie obszar 37 km kw., czyli 7 proc. powierzchni
stolicy.

STREFA
CZYSTEGO

Granice SCT T

STOLICA
E Warszawa ZIELENI
)
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11. CZY TAKA STREFA BEDZIE OBEJMOWALA MIESZKAN-
COW, CZY BEDZIE TYLKO DLA PRZYJEZDNYCH?

SCT, aby osiggng¢ zamierzony cel, czyli zmniejszenie zanieczysz-
czen pochodzgcych z transportu, musi obejmowac wszystkich
zaréwno mieszkancoéw, jak i osoby przyjezdne poruszajgce sie po
Warszawie.

Dla mieszkancow Warszawy przewidziano jednak dodatkowe wyta-
czenia:

do konica 2027 r. z zasad obowigzujgcych w SCT zwolnieni beda
nie tylko mieszkancy strefy, ale wszystkie osoby optacajgce
podatek i zameldowane w stolicy. Reguty SCT dotyczy¢ ich bedg
dopiero od stycznia 2028.

Przewidziano takze dodatkowe wytgczenia dla senioréw -
0s06b, ktore ukonczyty lub ukonczg do korica 2023 r. 70 rok zy-
cia — bezterminowo (dla samochodéw zarejestrowanych przed
1 stycznia 2024 r.).

12. CO TO SA NORMY EURO?

Normy Euro to nic innego jak europejski standard emisji spalin
z samochodéw. Dla kazdej normy Euro, w zaleznosci czy jest to
pojazd napedzany benzyng czy ropg, standard emis;ji spalin jest
inny. Normy Euro spetniajg samochody osobowe wyprodukowane
w poszczegolnych latach:

Euro1- od 1993 r.

Euro 2 - od 1997 .

Euro 3 — 0od 2001 r.

Euro 4 — od 2006 .

Euro 5-0d 2011 r.

Euro 6 — 0d 09.2015 .

Euro 6d-Temp - od 09.2019 r.

Euro 6d - od 2021 .
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13. JAKA NORME EURO MA MOJ SAMOCHOD?

Dzieki niedawno wprowadzonym przepisom, kazdemu pojazdowi
zarejestrowanemu w Polsce i umieszczonemu w Centralnej Ewiden-
cji Pojazdéw i Kierowcow (CEPIK), przypisano norme Euro. Dzieki
temu tatwo mozemy sprawdzic jaka norme Euro ma przypisany dany
pojazd ktory juz posiadamy lub ktéry zamierzamy kupié. Mozemy to
zrobi¢ zaréwno na stronie https://historiapojazdu.gov.pl/ lub w apli-
kacji “mObywatel” (w zaktadce “Historia pojazdu”).

Ponizej podano, jakie normy Euro spetniajg samochody osobowe
wyprodukowane w poszczegdlnych latach:

Euro1- od 1993 r.

Euro 2 — od 1997 .

Euro 3 — od 2001 .

Euro 4 — od 2006 .

Euro 5 - 0od 2011 .

Euro 6 — 0od 09.2015 .

Euro 6d-Temp - od 09.2019 r.
Euro 6d - od 2021 .

14. MAM SAMOCHOD, KTORY NIE SPELNIA KRYTERIOW
(NP. 16-LETNI DIESEL) CZY TO OZNACZA, ZE BEDE
MUSIAL/A SIE GO NATYCHMIAST POZBYC PO
WPROWADZENIU SCT?

Nie. Strefa bedzie wprowadzana etapowo tak, aby mieszkancy mo-
gli sie na te zmiane przygotowac. W pierwszym okresie dziatania
SCT (od lipca 2024 r. do stycznia 2026 r.) do Strefy nie bedg mogty
wjechac tylko najstarsze samochody przekraczajgce normy emisiji,
tj. samochody z silnikami benzynowymi starsze niz 27 lat (wypro-
dukowane przed 1997 rokiem lub niespetniajgce przynajmniej wy-
magan normy EURO 2) i samochody z silnikami diesla starsze niz
18 lat (wyprodukowane przed 2006 rokiem lub niespetniajace przy-
najmniej wymagan normy EURO 4).
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Dla mieszkancow Warszawy przewidziano dodatkowe wytgczenia:

do konca 2027 r. z zasad obowigzujgcych w SCT zwolnieni bedg
nie tylko mieszkancy strefy, ale wszystkie osoby optacajgce
podatek i zameldowane w stolicy. Reguty SCT dotyczy¢ ich beda
dopiero od stycznia 2028

przewidziano takze dodatkowe wytgczenia dla senioréw — 0séb,
ktore ukonczyty lub ukonczg do konca 2023 r. 70 rok zycia —
bezterminowo (dla samochodéw zarejestrowanych przed 1
stycznia 2024 r.).

Wijazd do strefy bedzie tez mozliwy w ramach wyjatku 4 razy do
roku bez podania przyczyny oraz oczywiscie bedzie mozliwy inny-
mi Srodkami transportu, w tym transportem publicznym.

15. CZY PRZEWIDZIANY JEST OKRES PRZEJSCIOWY?

Tak, jest przewidywany. Strefa bedzie wprowadzana w 5 etapach
od lipca 2024 roku do 2032 roku, kiedy to osiggnie swoj ostatecz-
ny ksztatt. W pierwszym etapie bedzie miata tagodne kryteria
wjazdu, a dla mieszkancow Warszawy przewidziano dodatkowe
wytgczenia:

do konca 2027 r. z zasad obowigzujgcych w SCT zwolnieni beda
nie tylko mieszkancy strefy, ale wszystkie osoby optacajgce
podatek i zameldowane w stolicy. Reguty SCT dotyczyc¢ ich beda
dopiero od stycznia 2028

przewidziano takze dodatkowe wytgczenia dla seniorow - 0sdb,
ktore ukonczyty lub ukoncza do korica 2023 r. 70 rok zycia -
bezterminowo (dla samochoddéw zarejestrowanych przed 1
stycznia 2024 r.).

16. KTO | ILE BEDZIE PLACIL?

Wiasciciele pojazdow spetniajgcych wymagania dotyczgce emis;ji
zanieczyszczen nie bedg musieli ponosi¢ zadnych optat. Osoby
posiadajgce samochdd spetniajgcy wymagane normy Euro bedg
mogty ponies¢ jedynie koszt zwigzany z uzyskaniem nalepki, infor-
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mujgcej m.in. o roku produkcji pojazdu oraz rodzaju paliwa. Zgod-
nie z Ustawg o Elektromobilnos$ci i Paliwach Alternatywnych optata
zwigzana z uzyskaniem takiej naklejki dla swojego samochodu
wynosi nie wiecej niz 5 zt. Nalepki bedg wymagac¢ samochody
objete wyjagtkami m.in. dla mieszkancéw Warszawy, seniorow czy
osoby niepetnosprawnej, a takze pojazdy, ktérych dane nie znajdu-
ja sie w centralnej ewidencji pojazdéw (np. pojazdy spoza Polski).
Obowigzek oznaczenia pojazdéw nalepka dotyczy tylko sytuaciji,
gdy dane pozyskane z centralnej ewidencji pojazdéw nie sg wystar-
czajgce do ustalenia uprawnienia pojazdu do wjazdu strefy.

Pojazdy niespetniajgce kryteriéw nie bedg mogty poruszacé sie po
strefie nawet za dodatkowg optata.

17. SKAD BEDE WIEDZIALA/WIEDZIAL O TYM, ZE JESTEM
W STREFIE?

Strefa bedzie specjalnie oznaczona znakami drogowymi. Wjazd
do SCT bedzie oznaczony znakiem D-54, a wyjazd znakiem D-55.

Strefa

Strefa

Zrédto: Wikipedia, Kascper 10 000

18. JAK BEDZIE PROWADZONA KONTROLA WJEZDZAJA-
CYCH DO STREFY SAMOCHODOW?

Kontrola ma odbywac sie przede wszystkim dzieki systemowi au-
tomatycznej kontroli opartemu o kamery z funkcjg wykrywania
tablic rejestracyjnych. Kamery znajdowac sie bedg na wszystkich
skrzyzowaniach wjazdowych do strefy . Kontrola moze odbywacé
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sie takze poprzez kontrole nalepki, w sytuacjach, w ktérych nalepka
bedzie wymagana (wyjatki i wytgczenia dla mieszkancoéw lub gdy
dany pojazd nie znajduje sie w bazie CEPIK - np. rejestracja poza
granicami kraju). Prawo wjazdu do strefy bedzie egzekwowane
przez policje i straz miejskg podczas wyrywkowych kontroli, a tak-
ze przez stuzby kontrolujgce ptatne parkowanie (dotyczy to pojaz-
déw bedacych w ruchu). Ich forma nie bedzie rézni¢ sie od kontroli
innych znanych kierowcom przepiséw drogowych. Sprawdzac¢ sie
bedzie, czy samochdd spetnia wymagania strefy — rocznik produk-
cji lub odpowiednie normy emisyjne (Euro). Na granicy strefy nie
bedzie szlabanow.

19. ILE WYNIESIE KARA ZA WJAZD DO STREFY
SAMOCHODEM NIEUPRAWNIONYM | KTO BEDZIE
NAKLADAL GRZYWNE ? CZY TAK JAK Z FOTORADARU
MOGE GO DOSTAC POCZTA? CZY RAZEM Z GRZYWNA
ZA WJAZD DO STREFY BEDA TAKZE NALICZANE PUNKTY
KARNE? JESLI TAK, TO ILE?

Grzywna wyniesie 500 zt i moze zosta¢ natozona przez policje lub
straz miejska, a takze w przypadku zarejestrowania pojazdu kame-
rg przez wtasciwg instytucje miejska (np. Zarzad Droég Miejskich)

w postepowaniu administracyjnym. Wezwanie bedzie mogto zostac
wystane pocztg po zarejestrowaniu pojazdu kamera. Nie ma za to
punktow karnych. Nie przewidziat tego ustawodawca.

20. KTO ZDECYDOWAL O KSZTALCIE | ZASIEGU
TEJ STREFY?

Ostateczng decyzje podjeli Radne i Radni miasta (Rada Miasta),

na podstawie propozycji przedstawionej przez Prezydenta Mia-

sta. Szczegdbtowa propozycja zostata wypracowana przez Biuro
Zarzgdzania Ruchem Drogowym we wspoétpracy z mieszkankami

i mieszkarncami w ramach szeroko prowadzonych konsultacji spo-
tecznych oraz na podstawie badan dot. zanieczyszczenia powietrza
i emis;ji z transportu w Warszawie oraz badan spotecznych wsréd
mieszkanek i mieszkancow stolicy. Warszawa zostata zobligowana
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do wprowadzenia takiej strefy w zwigzku z przyjetym przez Sejmik
Wojewoddztwa Mazowieckiego Programem Ochrony Powietrza.

21. CZY ODBYLY SIE KONSULTACJE SPOLECZNE
DOTYCZACE STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU?

Tak, przedtuzone konsultacje spoteczne trwaty 3 miesigce, rozpo-
czety sie 25 stycznia i trwaty do 25 kwietnia.

W trakcie konsultacji mieszkancy mogli przekazywaé swoje opinie
i uwagi do projektu uchwaty o utworzeniu strefy czystego trans-
portu w Warszawie, dotyczgce m.in.: obszaru planowanej strefy,
harmonogramu jej wprowadzania, wymagan wobec pojazdéw,
praktycznych i technicznych rozwigzan wprowadzenia strefy, jej
utrzymania i egzekwowania. Konsultacjom nie podlegata kwestia
zasadnosci wprowadzenia SCT.

Szczegdtowy Raport z Konsultacji znajduje sie tutaj: https://
konsultacje.um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/
eyJfcmFpbHMIiOnsibWVzc2FnZSI6lkJBaHBBbkIMIiwiZXh-
wljpudWxsLCJwdXIiOiJibG9iX2lkIn19--786943d005f463a-
451f71a74fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsulta-
Cji%20spo%C5%82ecznych%20SCT.pdf Raport z badan

opinii mieszkancoéw Warszawy nt. SCT z grudnia 2022 r. Ra-
port z badan opinii mieszkanncow Warszawy nt. SCT z kwiet-
nia 2023 r. https://um.warszawa.pl/documents/55043703/0/
SCT_Raport_20230502V.2.pdf/2b516f99-9f60-a729-ab6e-83aba-
ab64757?t=1687782711446

22. JAKI WPLYW MIELI MIESZKANCY NA OSTATECZNY
KSZTALT SCT?

Poza wymogami formalnymi zobowigzujgcymi miasto do wprowa-
dzenia SCT, jej Utworzenie to réwniez odpowiedz na postulaty do-
tyczgce poprawy jakosci powietrza, zgtaszane przez mieszkancow
i mieszkanki poprzez organizacje pozarzgdowe i ruchy spoteczne,
ktore zajmujg sie zdrowiem i jakoscig zycia w miescie.
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Po ogtoszeniu projektu zorganizowane zostaty takze przedtuzone
konsultacje spoteczne, ktére trwaty 3 miesigce, rozpoczety sie 25
stycznia i trwaty do 25 kwietnia.

W trakcie konsultacji mieszkancy mogli przekazywaé swoje opinie
i uwagi do projektu uchwaty o utworzeniu strefy czystego trans-
portu w Warszawie, dotyczgce m.in.: obszaru planowanej strefy,
harmonogramu jej wprowadzania, wymagan wobec pojazdéw,
praktycznych i technicznych rozwigzan wprowadzenia strefy, jej
utrzymania i egzekwowania. Konsultacjom nie podlegata kwestia
zasadnosci wprowadzenia SCT.

Szczegdtowy Raport z Konsultacji znajduje sie tutaj: https://
konsultacje.um.warszawa.pl/rails/active_storage/blobs/
eyJfcmFpbHMIiOnsibWVzc2FnZSI161kJBaHBBbkIMIiwiZXh-
wljpudWxsLCJwdXliOiJibG9iX2Ikin19--786943d005f463a-
451f71a74fbde66263339ccf9/Raport%20z%20konsulta-
Cji%20sp0%C5%82ecznych%20SCT.pdf Raport z badan

opinii mieszkancow Warszawy nt. SCT z grudnia 2022 r. Ra-
port z badan opinii mieszkanncow Warszawy nt. SCT z kwiet-
nia 2023 r. https://um.warszawa.pl/documents/55043703/0/
SCT_Raport_20230502V.2.pdf/2b516f99-9f60-a729-abbe-83aba-
ab64757?t=1687782711446

23. CZY SCT SPRAWI, ZE PROBLEM ZANIECZYSZCZENIA
POWIETRZA W MIESCIE ZOSTANIE ROZWIAZANY?

Wprowadzenie SCT umozliwi zmniejszenie emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z transportu i zdecydowanie pomoze w walce o czy-
ste powietrze. Poniewaz jest to jednak ztozone zagadnienie, tylko
rézne, rownolegte i roztozone w czasie dziatania mogg prowadzic¢ do
catkowitej eliminacji problemu. Po wprowadzeniu SCT powinna od-
czuwalnie spasc ilos¢ zanieczyszczen pochodzacych z transportu.

Z raportu NIK [LINK] wynika, Zze z zanieczyszczen transportowych
pochodzi az ok. 75 proc. tlenkéw azotu (NOx) w Warszawie. Na-
ktonienie wtascicieli i wtascicielek pojazddw, ktdre najbardziej
zanieczyszczajg powietrze, do wymiany ich na mniej emisyjne lub
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rezygnacji z wjazdu autem na teren strefy czystego transportu po-
zwolitoby znacznie ograniczy¢ emisje zanieczyszczen powodowa-
ng przez samochody.

Eksperci Miedzynarodowej Rady ds. Czystego Transportu (ICCT)
w opracowaniu ,Warszawska strefa czystego transportu: potencjal-
ne korzysci dla jakosci powietrza i zmiany dla kierowcow” [LINK]
oszacowali na podstawie rzeczywistych emisji spalin, ze warszaw-
ska SCT juz w pierwszym etapie spowoduje spadek samocho-
dowych emisji tlenkéw azotu (NOx) o 11 proc. i pytéw (PM) o 20
proc. Wedtug analizy ICCT warszawska strefa czystego transportu
doprowadzi do redukcji ponad potowy (55 proc.) samochodowych
emisji pytow zawieszonych (PM) w 2026 r., a tlenkéw azotu (NOXx)
w 2028 r. Docelowo, po wprowadzeniu 5 etapu strefy w 2032 roku
spadek emis;ji tlenkéw azotu ma wynies¢ 80%, a emisji pytow za-
wieszonych 69%.

24. O ILE | KIEDY OBNIZY SIE POZIOM ZANIECZYSZCZENIA
POWIETRZA W MIESCIE?

Doswiadczenia z innych stref pokazujg, ze SCT to skuteczne na-
rzedzie wptywajgce na zmniejszenie emisji zanieczyszczen pocho-
dzgcych z transportu — i tak np. w Berlinie SCT po roku skutkowata
spadkiem emisji pytow i tlenkéw azotu z rur wydechowych pojaz-
dow o 20%, a po wprowadzeniu strefy w Londynie, zanieczyszcze-
nie powietrza dwutlenkiem azotu spadto o 40%. Widoczne efekty
beda zaleze¢ od tego, jak rygorystycznie bedziemy przestrzegacé
wjazdu do strefy tylko uprawnionych samochodéw. W pierwszych
etapach strefa bedzie petnita funkcje edukacyjng, stuzgca przygo-
towaniu mieszkancow do zmian w zakresie uzytkowania srodkow
transportu oraz wypracowaniu zachowan majgcych na celu dbanie
o dobro wspodlne — czystos¢ powietrza w Warszawie. Bardziej za-
uwazalne efekty wprowadzenia strefy bedg mozliwe do osiggniecia
po uruchomieniu kolejnych etapow, kiedy to po miescie poruszaé
sie bedzie znaczgcy odsetek pojazddéw spetniajgcych wyzsze nor-
my emisji spalin.



25. ILE BEDZIE KOSZTOWALO STWORZENIE STREFY?

SCT, jak kazda inwestycja w miescie, bedzie generowata koszty.
Trudno jednak oszacowac doktadnie — potrzeba akcji edukacyjnej,
oznakowania samej strefy i mechanizmoéw do kontrolowania kie-
rowcow, a takze w wybranych przypadkach systemu oznaczania
pojazdow. Badania pokazujg jednak, ze jej brak tez generuje koszty.
W Warszawie rocznie ponosimy ponad 19 miliardéw ztotych kosz-
téw w zwigzku z zanieczyszczeniem powietrza (ponad 10 tys. zto-
tych rocznie na osobe). Stworzenie SCT bedzie na pewno tansze,
niz jej brak przez kolejne lata.

26. CZY SCT PROMUJE 0SOBY ZAMOZNE?

SCT nie promuije, ani nie dyskryminuje, w zaden sposaéb jakich-
kolwiek oséb. Jej wprowadzenie jest korzystne dla wszystkich, ze
wzgledu na eliminacje zanieczyszczen powstajgcych poprzez nad-
mierng emisje spalin pochodzacych z transportu.

Harmonogram wprowadzenia kolejnych etapéw wdrazania SCT
daje tez wskazdwki, jakich pojazdéw nie kupowac. Dzieki temu
bedzie mozna z odpowiednim wyprzedzeniem zaplanowaé wy-
miane pojazdu, jesli ten aktualnie posiadany emituje zbyt duzo
zanieczyszczen. Bardziej restrykcyjne wymogi strefy wobec samo-
choddw z silnikiem Diesla sprawig tez, ze wcigz mozliwe bedzie
poruszanie sie po centrum miasta relatywnie niedrogim kilkuna-
stoletnim pojazdem benzynowym (auta z silnikiem Diesla generuja
znacznie wiecej zanieczyszczen).

Analiza danych dotyczgcych dochodow oraz zwyczajow transporto-
wych, w tym korzystania z samochodu dowodzi, ze ubodzy w wiek-
szosSci nie korzystajg w Warszawie z samochodédw, lecz robig tak
gtéwnie bogaci. Osoby o najnizszych dochodach poruszajg sie

po Warszawie komunikacjg miejskg, a jedynie 5% z nich korzy-

sta w ogdle z samochodu. Procent poruszajgcych sie codziennie
samochodem po Warszawie rosnie w miare wzrostu dochodéw
gospodarstwa domowego. Najczesciej samochodem po miescie
poruszajg sie osoby najlepiej zarabiajgce. Podane wyniki pochodza
z Barometru Warszawskiego z 2018 roku, kiedy jeszcze zadawano



pytanie o dochody w metryce barometru. Dzis takiego pytania juz
sie nie zadaje, cho¢ Barometr wcigz dziata. Zobacz wiecej: https://
www.chronmyklimat.pl/felietony/1243-ubodzy-w-samochodach

27. CZY PRZEKRACZANIE NORM JAKOSCI POWIETRZA
OZNACZA, ZE MIESZKANIE TU JEST NIEBEZPIECZNE DLA
ZDROWIA?

Tak, mieszkanki i mieszkancy Warszawy, szczegolnie dzieci i osoby
w podesztym wieku sg narazone na wieksze ryzyko zachorowania
na choroby uktadu oddechowego. Zanieczyszczenie moze wptywaé
negatywnie na pojemnosc ich ptuc, ale tez obniza¢ 1Q czy powo-
dowac deficyty koncentracji. Dowiedz sie wiecej w Raporcie “Die-
sel - rosngcy problem. Analiza emisji zanieczyszczen z transportu
drogowego w kontekscie zdrowia publicznego i ochrony powietrza
w Polsce (https://fppe.pl/wp-content/uploads/2022/02/Diesel-ra-
port-FPPE-2022.pdf).

28. CZY BEDA WYJATKI DLA WYBRANYCH GRUP
POJAZDOW?

Czes¢ wyjatkéw od zakazu wjazdu jest uregulowana ustawowo,
np. do SCT moga wjechac pojazdy policji, strazy miejskiej, strazy
pozarnej, pogotowia ratunkowego oraz odpowiednio oznakowane
pojazdy, ktérymi poruszajg sie osoby niepetnosprawne. Na podsta-
wie Uchwaty Rady Miasta wyjgtkami objete zostaty rowniez pojaz-
dy specjalne i historyczne, a takze motocykle.

Dla mieszkancow Warszawy przewidziano dodatkowe wytgczenia:

do konca 2027 r. z zasad obowigzujgcych w SCT zwolnieni beda
nie tylko mieszkancy strefy, ale wszystkie osoby optacajgce
podatek i zameldowane w stolicy. Reguty SCT dotyczy¢ ich beda
dopiero od stycznia 2028 .

przewidziano takze dodatkowe wytgczenia dla senioréw — 0séb,
ktore ukonczyty lub ukonczg do konca 2023 r. 70 rok zycia —
bezterminowo (dla samochodéw zarejestrowanych przed 1
stycznia 2024 r.).
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Osoba, ktérej samochdd nie spetnia wymogow SCT, ale dotyczy jej
jeden z ww. wyjatkdw, aby potwierdzié swoje prawo wjazdu do stre-
fy musi uzyskac nalepke na przednig szybe auta. Wraz z wnioskiem
o wydanie nalepki wymagane bedzie ztozenie dokumentéw ade-
kwatnych dla danego wyjatku szczegdtowo opisanych w uchwale
np. dowodu rejestracyjnego samochodu czy zaswiadczenia wyda-
nego przez urzad skarbowy, potwierdzajgcego ztozenie zeznania
podatkowego w Warszawie w minionym roku.

29. CO MUSI ZROBIC 0SOBA, KTOREJ SAMOCHOD NIE
SPELNIA WYMOGOW SCT, ALE DOTYCZY JEJ JEDEN
Z WYJATKOW, ABY POTWIERDZIC SWOJE PRAWO WJAZDU

DO STREFY?

Osoba, ktérej samochdd nie spetnia wymogow SCT, ale dotyczy jej
jeden z wyjatkow, aby potwierdzi¢ swoje prawo wjazdu do strefy
musi uzyskac nalepke na przednig szybe auta. Wraz z wnioskiem
o wydanie nalepki wymagane bedzie ztozenie dokumentéw ade-
kwatnych dla danego wyjatku szczegotowo opisanych w uchwale
np. dowodu rejestracyjnego samochodu czy zaswiadczenia wyda-
nego przez urzad skarbowy, potwierdzajgcego ztozenie zeznania
podatkowego w Warszawie w minionym roku.

30. CO W PRZYPADKU NAGtLEJ POTRZEBY WJAZDU DO

SCT SAMOCHODEM NIESPELNIAJACYM KRYTERIUM

WJAZDU, W SYTUACJI, W KTOREJ SKORZYSTANIE
Z JAKIEGOKOLWIEK INNEGO POJAZDU LUB SRODKA

TRANSPORTU SPELNIAJACEGO WYMOGI NIE BEDZIE

MOZLIWE?

Kazdy bedzie miat mozliwos¢ wjazdu do SCT cztery razy w ciggu
roku kalendarzowego, niezaleznie od tego, czy auto spetnia normy
emisji spalin.
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31. MOJE MALE 20-LETNIE SEICENTO SPALA ZNACZNIE
MNIEJ NIZ WIELKIE SUV-Y | PICKUPY. DLACZEGO JA NIE
BEDE MOGL WJEZDZAC DO MIASTA, A ONE TAK?

Stare samochody miaty zupetnie inne normy emisji niz nowe. Emi-
sja tlenkow azotu i czgstek statych sg wyzsze w samochodach
starszych, a dodatkowo realne emisje w starszych pojazdach
znacznie przekraczajg dopuszczalne poziomy dla danej normy
Euro. Starsze auta w rzeczywistosci po prostu emitujg wiecej niz
poziom przypisany danemu samochodowi na podstawie przypi-
sanej mu normy. Zgodnie z prawem, producent samochodu musi
zagwarantowag, ze dana norma emisji jest faktycznie spetniana tyl-
ko przez 6 lat lub 160 tys. km. Dowodzi tego m.in. badanie emisyj-
nosci pojazdow na warszawskich ulicach opublikowane w raporcie
"Ocena rzeczywistej emisyjnosci pojazdow w Warszawie" https://
www.trueinitiative.org/media/792227/true-warsaw-report-po.pdf

32. CZY KIEROWCY SPOZA MIASTA | TURYSTKI/TURYSCI
ROWNIEZ BEDA MUSIELI SPELNIAC WYMOGI SCT?

Tak, zasady SCT sg jednakowe dla oséb regularnie przyjezdzajg-
cych do Warszawy, jak i innych osdb, w tym turystek/turystow.

33. KTO MUSI MIEC NALEPKE?

Nalepki bedg wymagac¢ samochody objete wyjgtkami m.in. dla
mieszkanca, seniora czy osoby niepetnosprawnej, a takze pojazdy,
ktérych dane nie znajdujg sie w centralnej ewidencji pojazdéw (np.
pojazdy spoza Polski).

Obowigzek oznaczenia pojazdéw nalepka dotyczy sytuacji, gdy
dane pozyskane z centralnej ewidencji pojazdow nie sg wystarcza-
jace do ustalenia uprawnienia pojazdu do wjazdu strefy.
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34. JAK BEDA TRAKTOWANE SAMOCHODY
CUDZOZIEMCOW, KTORYCH NIE MA W BAZIE CENTRALNEJ
EWIDENCJI POJAZDOW?

Wszystkie samochody, w ktorych nie da sie ustali¢ czy majg upraw-
nienia do wjazdu na podstawie danych w Centralnej Ewidenc;ji
Pojazdéw, muszg mie¢ nalepke. Dotyczy to m.in. cudzoziemcow.
Beda wiec oni traktowani tak samo jak samochody Polakéw za gra-
nicg. Np. kierujgcy pojazdem zarejestrowanym w Polsce w Berlinie,
chcac wjechac do strefy niskiej emisji, musi udac sie do punktu po
nalepke uprawniajgcag go do wjazdu.

35. JAK ZOSTANIE ROZWIAZANA KWESTIA POJAZDOW
HISTORYCZNYCH ? CZY WLASCICIELE STARYCH AUT BEDA
MASOWO REJESTROWAC JE JAKO ZABYTKOWE | CZEKA
NAS ZALEW SAMOCHODOW Z ZOLTYMI TABLICAMI?

Pojazdy historyczne - rozumiane zgodnie z definicjg okreslong

w art. 2 ust. 1 pkt. 11) ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpiecze-
niach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyj-
nym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych - podlegaja
zwolnieniu od wymagan SCT w Warszawie. Nadal bedzie mozliwe
organizowanie zlotéw oldtimeréw (samochoddw historycznych)

w granicach strefy czystego transportu po uprzednim zgtoszeniu
W urzedzie.

Jednoczesnie, zarejestrowanie samochodu zabytkowego nie jest
tatwg czynnoscig. Kompletowanie dokumentéw jest wymagajace.
Co do pojazdéw historycznych (wiek 25-40 lat) jest wymagana opi-
nia rzeczoznawcy wpisanego na liste ministerstwa. Aby zapobiec
naduzyciom, witasciciele samochodow z takg muszg przedtozyc ja
tez w Urzedzie Miasta. W uzasadnionych przypadkach miasto ma
mozliwos¢ taki dokument przekazac do prokuratury z podejrze-
niem popetnienia przestepstwa.
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36. CZY WPROWADZENIE SCT NIE BEDZIE ZAGRAZAC
REALIZACJI ZADAN MIASTA? CZY AUTOBUSY ZTM,
SMIECIARKI | INNE POJAZDY KOMUNALNE BEDA MOGLY
WJECHAC DO STREFY?

Wszystkie autobusy jezdzgce w sieci ZTM juz dzi$ spetniajg wy-
mogi SCT, ktére bedg obowigzywaty w 2024 r. To samo dotyczy
wiekszosci pojazdow do wywozu odpaddéw komunalnych, tu jednak
trwajg przetargi na obstuge od 2024 roku, ktére promujg wyzsze
wymogi niz te obowigzujgce w strefie. Zaplanowane na dalsze lata
wymiany taboru takze bedg musiaty uwzglednia¢ wymogi SCT.
Pojazdy realizujgce zadania dla zarzagdcéw drég (zwolnione usta-
wowo) oraz na podstawie uchwaty pojazdy specjalne (takie jak po-
moc drogowa albo auta z podnos$nikami) bedg wytgczone z zakazu
wjazdu do SCT.

37. CZY MIASTO PLANUJE DODATKOWE KORZYSCI DLA
WLASCICJELI NAJBARDZIEJ ZANIECZYSZCZAJACYCH
POJAZDOW, KTORZY ZREZYGNUJA Z PORUSZANIA SIE
NIMI?

Miasto stale rozbudowuje oferte transportu publicznego. Jej naj-
bardziej wydajne elementy — metro i tramwaj — sukcesywnie do-
cierajg do kolejnych dzielnic. W poblizu weztéw komunikacyjnych
dziata takze 17 parkingéw typu Parkuj i Jedz (P+R, z ang. Park &
Ride), gdzie kierowcy moga zostawié auta i kontynuowaé podréz do
centrum Warszawy komunikacjg miejska.

Wrtadze Warszawy nie planujg jednoczesnie wprowadzenia specjal-
nych biletéw na komunikacje miejska czy parkingi P+R dla oséb,
ktorych pojazdy nie spetniajg wymogow emisyjnych SCT.
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38. JAK W PRZYSZt0SCI BEDZIE MOGLO BYC
WPROWADZONE ZAOSTRZANIE WYMOGOW EMISYJNYCH
I/LUB POWIEKSZANIE STREFY?

Przyjety projekt strefy zaktada podnoszenie wymagan dla samocho-
doéw co dwa lata, ale nie zawiera podobnej propozycji systematycz-
nego powiekszania obszaru SCT w Warszawie w kolejnych latach

jej funkcjonowania. Wprowadzenie takiego rozwigzania jest jednak
mozliwe i zgodne z przepisami. Rada miasta moze tez w przysztosci
zdecydowac o powiekszeniu strefy — taka decyzja bedzie jednak
wymagata wczesniejszych konsultacji z mieszkancami.

Materiat przygotowany przez Fundacje Promociji Pojazdéw Elektrycznych (FPPE) w ramach
projektu ,Droga do czystego powietrza w Polsce” realizowanego ze srodkéw Funduszu

na Rzecz Czystego Powietrza (Clean Air Found, www.cleanairfund.org). FPPE to niezalezna
ekspercko-badawcza organizacja pozarzgdowa, ktdrej gtéwnym celem jest wspieranie
zielonej transformaciji transportu w Polsce i w Europie.

Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych
ul. Cegtowska 28/1, 01-803 Warszawa

www.fppe.pl
Kontakt: aleksander.szalanski@fppe.pl
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